


Риск же безопасности полетов 

авиакомпании – функция рисков БП при 

каждом полете, совершаемом 

авиакомпанией: 

Rki = F2(Rпj), 

где j = 1, …, m – число полетов совершаемых 

авиакомпанией. 



 

Риск безопасности каждого полёта, 

совершаемого авиакомпанией - функция 

от риска безопасности операционной 

деятельности самой авиакомпании и 

уровня риска безопасности авиационной 

деятельности всех поставщиков 

обслуживания, задействованных при 

осуществлении данного полёта. 
 

 Rпj = F3(Rвс, Rjo, Ra/п, Rуч., Rто, RОрВД) 



Риск, связанный с ВС – функция от 

рисков, связанных с 

разработчиком, производителем и 

организацией по ТОиР ВС   
 

RВС = F3(Rраз.ВС, Rпр.ВС, RТОиР ВС) 
В первом приближении F3 можно считать 

просто суммой рисков разработчика, 

производителя и организации по ТОиР 

RВС = Rраз.ВС + Rпр.ВС + R ТОиР ВС 



 

Rраз.ВС  = RОУЭ + RСЕРТ +RСУБ АД Р 
 

 

Риск разработчика складывается из  

риска ожидаемых условий эксплуатации ВС, 

  рисков, связанных с сертификацией ВС и 

 риска, связанного с несовершенством 

 СУБ АД разработчика ВС. 

RОУЭ  и RСУБ АД Р можно считать примерно 

одинаковыми для конкретного разработчика 

данного типа ВС, хотя, конечно, они могут 

снижаться.   



RСЕРТ = RНЛГ  + RСБ ВС + RМОС + RСИ +               

+ RТК ВС + RЭД   

Риск, связанный с сертификацией типа ВС 
складывается из рисков:  

 норм лётной годности, действующих на 
момент подачи заявки на сертификат типа 
этого ВС,  

 правильности выбора сертификационного 
базиса (СБ) ВС,  

 действующих на данный момент методов 
оценки соответствия СБ ВС,  

 достаточности сертификационных испытаний, 

  выбранной типовой конструкции ВС и 

  эксплуатационной документации.  



RЭД СВС  ≥ RЭД НВС  

RТК СВС  ≥ RТК НВС  

RСИ СВС  ≥  RСИ НВС             

RМОС СВС   ≥  RМОС НВС 

RСБ СВС  > RСБ ВС 

 RНЛГ СВС  >  RНЛГ НЛГ  





      



 

 

 

 

             ОУЭ 





 ПРЕВЫШЕНИЕ УГЛА КРЕНА В ПОЛЁТЕ 

 ПРЕВЫШЕНИЕ УГЛА ТАНГАЖА НА ВЗЛЕТЕ 

 ПРЕВЫШЕНИЕ МАКСИМАЛЬНО ДОПУСТИМОЙ 
ВЕРТИКАЛЬНОЙ СКОРОСТИ МОМЕНТ ПРИЗЕМЛЕНИЯ  

 ПРЕВЫШЕНИЕ  ДОПУСТИМОЙ ВЕРТИКАЛЬНОЙ 
ПЕРЕГРУЗКИ ПРИ ПОСАДКЕ 

 ПОСАДКА ПРИУСЛОВИЯХ НИЖЕ МЕТЕОМИНИМУМА 
ВС, АЭРОДРОМА, ПИЛОТОВ 

 ПРЕВЫШЕНИИ СКОРОСТИ ПОЛЁТА НА ЭШЕЛОНЕ 

 ПРЕВЫШЕНИИ СКОРОСТИ ПОЛЕТА С ВЫПУЩЕННОЙ 
МЕХАНИЗАЦИЕЙ КРЫЛА И/ИЛИ ШАССИ БОЛЕЕ 
ДОПУСТИМОЙ   

 ПОПАДАНИЕ В ЗОНУ ОПАСНЫХ МЕТЕОЯВЛЕНИЙ 
(СДВИГ ВЕТРА И Т.П.)  



 ПРЕВЫШЕНИИ ВОЗДУШНОЙ СКОРОСТИ ПРИ 

ПОЛЕТАХ В РАЙОНАХ ГРОЗОВОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ НА 

ЭШЕЛОНЕ ПРИ ВКЛЮЧЕННОМ АВТОПИЛОТЕ, В 

УСЛОВИЯХ СЛОЖНОЙ ТУРБУЛЕНТНОСТИ 

 ИЗМЕНЕНИЕ ВЕТРОВОГО РЕЖИМА ПРИ ЗАХОДЕ НА 

ПОСАДКУ  

 ПРЕВЫШЕНИЕ ПОСАДОЧНОГО ВЕСА ВС 

 ПРЕЖДЕВРЕМЕННАЯ УБОРКА ЗАКРЫЛКОВ НА ВЗЛЕТЕ 

 ПОПАДАНИЕ В ЗОНУ ПОВЫШЕННОЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ 

АКТИВНОСТИ АТМОСФЕРЫ 

 ПРЕВЫШЕНО ДОПУСТИМОЕ ЗНАЧЕНИЕ ПО ТАНГАЖУ 

ПРИ ПОСАДКЕ 

 

 

 



RСЕРТ СВС  > RСЕРТ НВС 

Риски, связанные с выбором ожидаемых 
условий эксплуатации ВС у «НОВЫХ» ВС ниже, 
чем у «СТАРЫХ», т.к. разработчики постоянно 
работают над расширением ОУЭ с учётом 
накопленного опыта эксплуатации. 

RОУЭ  СВС   ≥ RОУЭ НВС 

 СУБ АД разработчиков ВС сейчас активно 
внедряются и совершенствуются за рубежом. 

Для СУБ АД разработчика важно наличие 
эффективной системы сбора и анализа 
эксплуатационной информации обо всех 

отклонениях от нормы.     



RСУБ АД Р СВС ≥ RСУБ АД Р НВС  
 

 
 

Риски, связанные с производством ВС: 

Rпр.ВС  = RТПП ВС + RСМК + RСУБ АД П 

Риски производства ВС состоят из рисков: 

используемых технологических 

процессов производства; 

связанных с недостатками внедрения 

производителем СМК; 

связанных с неэффективностью 
СМБ АД производителя ВС  

 





RТПП СВС  ≥  RТПП НВС

   Стандарты ISO по СМК постоянно    

уточняются, а аудиты менеджмента качества 

ужесточаются. 

    RСМК СВС  ≥  RСМК НВС   

 СУБ АД производителей ВС сейчас активно 

внедряются и совершенствуются за рубежом. 

RСУБ АД СВС  ≥  RСУБ АД НВС 



RПР. СВС  ≥  R ПР. НВС 

Риски, связанные с техническим 
обслуживанием и ремонтом ВС: 

RТОиР = RТП ТОиР ВС + RСМК ТОиР + RСУБ АД 

Как и при производственных рисках: 

RТП ТОиР ВС ≥ RТП ТОиР ВС  

RСМК ТОиР   ≥ RСМК ТОиР  

RСУБ АД  ≥  RСУБ АД 

RТОиР  ≥  RТОиР  

   

 



Rраз.СВС  >  Rраз.НВС 

«Боинг» приводит следующую статистику по коммерческим 
реактивным ВС с 1959 по 2012 

 
Тип самолёта       Частота потерь борта/Частота потерь борта с жертвами 

                                                 (на миллион вылетов)          Год серт.* 

В-737-100/-200                     0.89/1.75               1967 

В-737-300/-400/-500             0.25/0.52              1984 

В-737-600/-700/-800/-900    0.13/0.26               1998 
          
__________________________________________________________________ 

В-747-100/-200/-300/SP        1.46/2.77          1970-1980                                                                        
В-747-400                               0.42/0.70               1989  
                                                                                                    

*Год сертификации типа в FAA добавлен мной. 

 



Проблемы продления летной годности стареющих 
ВС – следствие разрыва между требованиями к ВС 

при типовой сертификации и требованиями 
программ технического обслуживания. 

В США создан Межведомственный (военно-
гражданский) совет по стареющим ВС. Его 
основная задача - координация разработки 

решений по управлению рисками, возникающими в 
связи с эксплуатацией стареющих ВС. В первую 

очередь это касается элементов конструкции ВС. 

Проблемы эксплуатации, связанные, со старением 
конструкции, относятся к усталости и коррозии, 

причем иногда усталостное воздействие оказывает 
именно коррозия.  





При расследовании инцидента 2 мая 2006 г. 
с самолётом Як-42Д 42524 установлено, что 

срабатывание сигнализации "Пожар " и 
отключение экипажем двух двигателей в 
полёте  было произведено из-за ложного 
срабатывания сигнализации о пожаре и 
стало следствием наличия посторонних 

сигналов в электроцепи в результате 
коррозии межконтактной поверхности в 

электроразъеме из-за попадания 
химжидкости из туалета, коррозионного 
поражения элементов конструкции пола 
туалета и нарушения его герметизации. 









"Если, по Вашему  мнению, обеспечение  

безопасности  слишком дорого стоит,   

значит Вы не знаете, что такое 

авиационное происшествие " 

Руководство по предотвращению  
авиационных происшествий  
(документ ИКАО DOC 9422-AN/923) 


